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Abstract 


Safety seat, for vehicles, having a seat base, back and side parts and a safety belt arrangement to secure 
the persons to be transported, the safety seat being constructed as a closed textile cover (10) with an entry 
(14), the cover having a seat base (1 1 ) and enclosing the occupant's body in the back and sides to above 
head height, and the cover (10) being fixable above and below, by means of fastening belts (19, 20) fitted 
thereto, between vehicle-fixed fastening points provided on the floor and in the roof area of the vehicle, the 
safety seat offering, on the one hand, effective securing of occupants against, in particular, transverse 

I ra 

accelerations and, on the other hand, being capable of being dismantled easily for transportation. I 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Textiler Sicherheitssitz 

© Bn Sicherheitss'rtz fur Fahrzeuge, insbesondere in der 
Luft- und Schiffahrt, mit einer Sitzflache, Rucken- und 
Seitentetlen sowie mit einem Sicherheitsgurt zur Sicherung 
der zu befdrdernden Insassen soil einerseits eine wirksame 
Sicherung des zu befdrdernden Insassen gegen einwirkende 
Querbeschleunigungan vermfttetn, anderersefts leicht zu 
demorttferen und leicht zu transportieren bzw. mitzufuhren 
sein. Hierzu ist vorgesehen, daS der Sicherheitssitz als eine 
den Korper des Insassen im Rucken und sertlich bis uber 
Kopfh6he umschlieSende und einen Einstieg (14) aufweisen- 
de textile Hulle (10) ausgebildet ist, und daS die Hullo (10) 
oberhalb und unterhalb mittels an ihr angebrachter Befesti- 
gungsgurte (19, 20) zwischen am Boden und im Deckenbe- 
reich des Fahrzeuges vorgesehenen fahrzeugfesten Befesti- 
gungspunkten einspannbar ist. 
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Beschreibung schleunigungen, w bei insbesondere der beim Tragen 

eines Helmes mit diesem beschwerte Kopf abgestfltzt 

Die Erfindung betrifft einen Sicherheitssitz fflr Fahr- wird; dabei wirkt die textile Httlle aufgrund ihrer Nach- 

zeuge, insbesondere in der Luf t- und Schiff ahrt, mit ei- giebigkeit in sich schon energieaufnehmend Der aus der 

ner Sitzflache, Rflcken- und Seitenteiien sowie mit ei- 5 textilen HOlle bestehende Sitz ist weherhin durch einfa- 

nem Sicherheitsgurt zur Sicherung der zu bef6rdernden ches Auskiinken seiner Befestigungsgurte aus den f ahr- 

Insassen. zeugfesten Befestigungspunkten leicht zu demontieren 

In im Bereich der Luftfahrt und aucb der Schiffahrt und platzsparend zu verstauen; gegebenenfalls kann er 

eingesetzten Fahrzeugen, vorzugsweise Transportflug- sogar vom Insassen mitgefflhrt und im Bedarfsf all selbst 

zeugen und Hubschraubern, besteht das Problem, daB \o eingehangt werden. Daraus ergibt sich der besondere 

neben der Befdrderung von Mannschaften im Wechsel Vorteil, daB bei demontierten Sitzen die gesamte Lade- 

auch eine moglichst groBe Transport- bzw. Ladeflftche flflche des betreffenden Fahrzeuges ohne Einbauten fur 

zur Verfflgung stehen soil; aus diesem Grund sollen die eine Beladung zur VerfQgung steht Da die textile HOlle 

bei der Personenbeffirderung einzusetzenden Sitze weiterhin mit Ausnahme des Einstieges den K6rper des 

moglichst leicht demontierbar und platzsparend aufzu- 15 Insassen vollstandig umschlieBt, ist der durch die textile 

bewahren seia Andererseits sollen die Sitze ein Hochst- HOlle gebildete Sicherheitssitz anwendbar fur alle Bela- 

maB an Sicherheit gegen die bei der Bef Srderung unter stungsrichtungen, das heiBt seitwarts, rechts, links sowie 

Umstanden auftretenden kdrperlichen Beanspruchun- vorwarts, so daB dieser Sicherheitssitz in behebiger 

gen bieten, da die Anordnung der Sitze, insbesondere Konfiguration ohne Rflcksicht auf sonstige Gegeben- 

bei Transportflugzeugen und Hubschraubern, Qblicher- 20 heiten eingebaut werden kann, sofern geeignete Befesti- 

weise quer zur Flugrichtung erfolgt, so daB bei einem gungspunkte vorgehalten sind Da weiterhin alle Teile 

nicht auszuschlieBenden Crashfall die Aufprallenergie des erfindungsgem&Ben Sicherheitssitzes aus textilem 

seitlich auf den Korper der zu befOrdernden Insassen Material bestehen, ist eine Verietzungsgefahr im 

wirkt Crashfall rninimiert; auflerdem ist der Sicherheitssitz in 

Durch Benutzung bekannt gewordene Sitze weisen 25 vorteilhafter Weise sehr leichtgewichtig und preisgQn- 

eine mit Fahrzeugteilen zu verbindende Rohrkonstruk- stig in der Herstellung. 

tion auf, an der eine Sitzplattfonn, teilweise klappbar, Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung weist 

gehaltert ist; die Rohrkonstruktion und/oder die Sitz- die textile Hulle von der Sitzflache ausgehend zum 

plattform weisen jeweils StoBdSmpf er auf, urn eine nach Kopfbereich des Insassen bin einen konischen Zuschnitt 

unten gerichtete Aufprallenergie zu dampfen. Die Si- 30 auf, so daB die Seitenteile und das ROckenteil Schultern 

cherung der Insassen auf den zugeordneten Einzelsitzen und Kopf des Insassen anliegend umschlieBen; aufgrund 

erfolgt Ober einfache Statik-SchulterschrSggurte, deren dieses Zuschnitts zieht sich beim Hineinsetzen des In- 

Verlauf bei in Flugrichtung links oder rechts angeordne- sassen die textile Hulle leicht zusammen, so daB die 

ten Sitzen die in Flugrichtung liegende Scfaultern des Hulle mit einer geringen Vorspannung in Anlage gegen 

Insassen Obergreift 35 Schultern und helmbewehrten Kopf gebracht wird, wo- 

Mit derartigen bekannten Sitzen ist der Nachteilver- mit eine weitere Verbesserung der Sicherung gegen 

bunden, daB die Sicherung der Insassen gegen Querbe- Querbeschleunigungen verbunden ist 

schleunigung Ober die Statik-Diagonalgurte vfillig unzu- Nach einem Ausfuhrungsbeispiel ist in den Sitzfia- 

reichend ist; da je nach den darauf einwirkenden Be- chenbereich der HOlle ein formgebendes Sitzpolster 

schleunigungskraften der KGrper des Insassen entwe- 40 eingearbeitet, welches gleichzeitig auch die Form fur ein 

der hart in den Gurt gedrflckt und dabei punktuell bean- Zusammenfalten des Sicherheitssitzes vorgeben kann. 

sprucht oder aber sogar ganz aus dem Gurt herausge- Es kann vorgesehen sein, an den Innenseiten der Sei- 

dreht wird. Ein weiterer Nachteil ergibt sich daraus, daB tenteile der textilen HOlle in KopfhOhe eine Beschich- 

die Ladeflfiche von mit derartigen bekannten Sitzen tung aus einem schaHdammenden Material anzubrin- 

ausgerflsteten Fahrzeugen dauerhaft verkleinert ist 45 gen, so daB die Gerauscheinwirkung insbesondere beim 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ei- Einsatz des Sicherheitssitzes in Hubschraubern dadurch 

nen Sicherheitssitz mit den gattungsgemaBen Merkma- vermindert werden kann. 

len zur Verffigung zu stellen, der einerseits eine wirksa- Die HOlle ist weiterhin mit einem den Einstieg ver- 

me Sicherung der Insassen gegen insbesondere Querbe- schlieBenden Sicherheitsgurt ausgerOstet, wobei mehre- 

schleunigungen bietet, andererseits leicht zu demontie- 50 re den Korper des Insassen im vorderen Bereich umfas- 

ren und zu transportieren bzw. mitzuftthren ist sende Sicherheitsgurte in einem ZentralgurtschloB zu- 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich sammengefOhrt sein kftnnen. 

vorteilhafter Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Zur Verbesserung der Energieabsorption im 

Erfindung aus dem Inhalt der PatentansprOche, welche Crashfall kann vorgesehen sein, daB die den textilen 

dieser Beschreibung nachgestellt sind 55 Sicherheitssitz verspannenden Befestigungsgurte ent- 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, daB weder v611ig oder zumindest teilweise mit energieabsor- 

der Sicherheitssitz als eine den Korper des Insassen im bierenden StoBdampfem versehen sind, insbesondere 

ROcken und seitlich bis Ober KopfhOhe umschlieBende mit einem einen textilen Aufbau aufweisenden StoB- 

und einen Einstieg aufweisende textile Hfllle ausgebil- dampfern. 

det ist und daB die HOlle oberhalb und unterhalb mhtels eo Es kann vorgesehen sein, daB die zu den oberhalb der 

an ihr angebrachter Bef estigungsgurte zwischen am Bo- HOlle gelegenen fahrzeugfesten Befestigungspunkten 

den und im Deckenbereich des Fahrzeuges vorgesehe- fOhrenden Befestigungsgurte einen die Seitenteile und 

nen fahrzeugfesten Befestigungspunkten einspannbar die Sitzflache umlaufend einfassenden Verlauf aufwei- 

ist sen, wobei die nach oben wegfOhrenden Gurte entwe- 

Mit der Erfindung sind zahlreiche Vorteile verbun- 65 der in getrennten Befestigungspunkten oder aber in ei- 

den. So vermittelt die den KOrper des Insassen bis Ober nem gemeinsamen fahrzeugfesten Befestigungspunkt 

KopfhOhe umschlieBende textile HOlle einen vollstandi- zusammengefahrt sein kOnnen; bei einer solchen Aus- 

gen, nachgiebigen Schutz gegen auftretcnde Querbe- gestaltung ruht die textile Hfllle insgesamt in den 
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scfalaufenartigen oberen Befestigungsgurten; vorzugs- 
weise sind dabei die Befestigungsgurte auf ihrer gesam- 
ten Bertthrungslange mit der textilen HOlle des Sicher- 
heitssitzes verbunden, insbesondere veraaht 

Es ist zweckmaBig, wcnn nach einem Ausfuhrungs- 
beispiel der Erfindung die zu den unterhalb der HOlle 
liegenden fahrzeugfesten Befestigungspunkten ftthren- 
den Befestigungsgurte mit einer Selbstspanneinrichtung 
versehen sind, da die textile HOlle bei Belastung durch 
einen Insassen nach unten hin nachgibt und auf diese 
Weise eine automatische Nachstellung der unteren Be- 
festigungsgurte gewahrleistet ist Nach einem Ausfuh- 
rungsbeispiel sind dabei die unteren Befestigungsgurte 
mit den die textile HOlle schlaufenartig einfassenden 
oberen Befestigungsgurten unmittelbar verbundea 

Die Erfindung ist besonders vorteilhaft zu verwirkli- 
chen, wenn die im Deckenbereich des Fahrzeuges vor- 
gesehen Befestigungspunkte unmittelbar am Corpus 
des Fahrzeuges, vorzugsweise Luftfahrzeuges, ange- 
bracht sind Die Erfindung erstreckt sich nach einem 
Ausfflhrungsbeispiel aber aucb darauf, auf dem Boden 
des Fahrzeuges ein gesondertes Gestell anzubringen, 
welches dann einem im Deckenbereich des Fahrzeuges 
liegenden Befestigungspunkt aufweist, so daB der als 
textile HOlle ausgebildete Sicherheitssitz mit seinen 
oberen Befestigungsgurten in den am Gestell angeord- 
neten Befestigungspunkt einhangbar ist, wahrend die 
unteren Befestigungsgurte am Boden des Fahrzeuges 
verankert werden. 

In der Zeichnung ist ein Ausfflhrungsbeispiel der Er- 
findung wiedergegeben, welches nachstehend beschrie- 
ben ist; die einzige Figur zeigt einen aus einer textilen 
HOlle bestehenden Sicherheitssitz in einer schematic 
schen Darstellung. 

Der Sicherheitssitz ist durch eine textile HOlle 10 ge- 
bildet, die aus einer Sitzflache 11, Seitenteilen 12 sowie 
einem ROckenteil 13 besteht; die im Obrigen geschlosse- 
ne textile HQUe 10 weist dabei einen Einstieg 14 zum 
Hineinsetzen des Insassen in die textile HOlle auf. Sei- 
tenteile 12 und ROckenteil 13 sind dabei so weit nach 
oben hochgezogen, daB Seitenteile 12 und ROckenteil 13 
bis flber den Kopfbereich des angeschnallten Insassen 
hinausreichen. 

Im Sitzflachenbereich 11 ist in die textile HOlle 10 ein 
Sitzpolster 15 eingearbeitet, welches in diesem Bereich 
fur die textile HOlle 10 fonngebend wirkt; von dem Sitz- 
polster 15 ausgehend nehmen die Seitenteile 12 sowie 
das ROckenteil 13 einen leicht konischen Verlauf, so daB 
die vorgenannten Teile zum Kopfbereich des zu befdr- 
dernden Insassen hin zusammenlaufen und Schultern 
und Kopf entsprechend einschlieBen. Der Einstiegsbe- 
reich 14 ist dabei durch in diesem Fall vier einzelne 
Sicherheitsgurte 16 verschlossen, die in einem Zentral- 
gurtschloB 17 Oblicher Bauart zusammengefOhrt sind 
Die Innenseiten der Seitenteile 12 sind in Kopfhflhe mit 
einer Beschichtung 18 aus einem schaUdammenden Ma- 
terial versehen. 

Die textile HOlle 10 ist Ober obere Befestigungsgurte 
19 sowie untere Befestigungsgurte 20 an nicht weiter 
dargestellten fahrzeugfesten Befestigungspunkten zu 
verankern. Die zu den oberen Befestigungspunkten ver- 
lauf enden oberen Gurte 19 weisen einen u-fdrmigen 
schlaufenartigen Verlauf auf und fassen die Seitenteile 
und die Sitzflache umlauf end ein; vorzugsweise sind die 
Gurte 19 mit den Seitenteilen 12 und der Sitzflache 11 
der textilen HOlle 10 flber die gesamte BerQhrungslange 
f estverbunden, vorzugsw isevernaht 

Die zu den unteren Befestigungspunkten verlauf n- 


den unteren Gurte 20 sind bei dem dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel mit der Sitzflache 11 vernSht und fur 
eine Befestigung in einer gespreizten Anordnung einge- 
richtet, so daB die gespreizten unteren Gurte insbeson- 

5 dere Querbeschleunigungen entsprechend entgegen- 
wirken. Bei den unteren Gurten 20 ist eine Selbstspann- 
einrichtung 21 angedeutet, die dafur sorgt daB bei Bela- 
stung der textilen HOlle 10 durch Hineinsetzen eines zu 
befSrdernden Insassen und der damit verbundenen Ab- 

io senkung der textilen Hulle sich die unteren Gurte 20 
selbst nachspannen, so daB in diesem Bereich keine 
Gurtlose vorhanden ist 

Wie im einzelnen nicht weiter dargestellt, kGnnen alle 
Gurte 19, 20 oder ein Teil davon mit energieabsorbie- 

15 renden StoBdampfern versehen sein, vorzugsweise soi- 
chen, die einen textilen Aufbau haben. 
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1. Sicherheitssitz fur Fahrzeuge, insbesondere in 
der Luft- und Schiffahrt, mit einer Sitzflache, Rttk- 
ken- und Seitenteilen sowie mit einem Sicherheits- 
gurt zur Sicherung der zu befdrdernden Insassen, 
dadurch gekennzeichnet daB der Sicherheitssitz 
als eine den Kdrper des Insassen im ROcken und 
seitlich bis Ober Kopfhdhe umschlieBende und ei- 
nen Einstieg (14) aufweisende textile Hulle (10) aus- 
gebildet ist, und daB die HOlle (10) oberhalb und 
unterhalb mittels an ihr angebrachter Befestigungs- 
gurte (19, 20) zwischen am Boden und im Decken- 
bereich des Fahrzeuges vorgesehenen fahrzeugfe- 
sten Befestigungspunkten einspannbar ist 
2 Sicherheitssitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hulle (10) von der Sitzflache 
(11) ausgehend zum Kopfbereich des Insassen ei- 
nen konischen Zuschnitt aufweist, so daB die Sei- 
tenteile (12) und der ROckenteil (13) Schultern und 
Kopf des Insassen anliegend umschlieBen. 

3. Sicherheitssitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die HOlle (10) im Sitzflachen- 
bereich (11) ein formgebendes Sitzpolster (15) auf- 
weist 

4. Sicherheitssitz nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB die Innenseiten der 
Seitenteile (12) der HOlle (10) in Kopfhdhe mit einer 
Beschichtung (18) aus einem schalldammenden Ma- 
terial versehen ist 

5. Sicherheitssitz nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die HOlle (10) mit ei- 
nem ihren Einstieg (14) verschlieBenden Sicher- 
heitsgurt (16) versehen ist 

& Sicherheitssitz nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB die Befestigungsgur- 
te (19, 20) mit energieabsorbierenden StoBdamp- 
fern versehen sind 

7. Sicherheitssitz nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zu den oberhalb 
der HOlle (10) gelegenen fahrzeugfesten Befesti- 
gungspunkten fOhrenden Sicherheitsgurte (19) ei- 
nen die Seitenteile (12) und die Sitzflache (11) der 
HOlle (10) umlaufend umschlieBenden Verlauf auf- 
weisea 

8. Sicherheitssitz nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Befestigungsgurte (19) auf 
ihrer gesamten BerOhrungslange mit der HOlle (10) 
mit derselben f estverbunden sind 

9. Sicherheitssitz nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zu den unterhalb 


DE 43 03 719 

5 

der Hall (10) liegenden fahrzeugfesten Befesti- 
gungspunkten fOhrenden Befestigungsgurte (20) 
mit einer Selbstspanneinrichtung (21) versehen 
sind 

10. Sicherheitssitz nach Anspruch 9 t dadurch ge- 5 
kennzeichnet, dafl die Befestigungsgurte (20) fur 
eine Befestigung in einer gespreizten Anordnung 
eingerichtet sind 

11. Sicherheitssitz nach einem der AnsprOche 8 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB die zu den unter- 10 
halb der Hulle (10) liegenden fahrzeugfesten Befe- 
stigungspunkten fahrenden Befestigungsgurte (20) 
mit den mit der Hulle (10) verbundenen Befesti- 
gungsgurten (19) unmittelbar verbunden sind 

1Z Sicherheitssitz nach einem der Ansprtlche 1 bis 15 

11, dadurch gekennzeichnet, daB die textile HflDe 
(10) mit ihren oberen Befestigungsgurten (19) in ein 
auf dem Boden des Fahrzeuges aufzusteilendes Ge- 
stell mit im Deckenbereich des Fahrzeuges liegen- 
den Bef estigungsgurtes einhftngbar ist 20 
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